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Ausbildung eines zwischen den Radern einer Achse 
eines Kraftwagens, insbesondere eines gelandegan- 
gigen Nutzkraftwagens, angeordneten Stabilisators 


W- D *^findung bezieht sich auf die Ausbildung eines zwischen den .Radern 

g ; einer A^hse eines Kraftwagens, insbesondere eines gelandegangigen '{ vj^?/ ■ : . 

: Nutzkraftwagens, angeordneten Stabilisators. ' . 

v ; Die Anordnung von Stabilisatoren, welche die Rader einer Achse verbin- ] V 
den, ist bei Nutzkraftwagen dann problematisch, wenn diese Kraftwagen ; S^fc; } 

^: auflei ^ Straflenfahrt auch bei Gelandefahrt giinstige Fahreigenschaften ';-&U ^ 
f>. ; aU ^ S v n v i0^ie,1 ' weil Stabilisatoren die Gelandefahreigenschaften ertk 5 • w^'- 
hebiich yersciblechtern. <; ;: ■■: : . : --.v;- ; v^ : :r^W^^ 



:-w Die ^ 8t ^ 

V ; vorgesehen:stod, mit denen. der ^tabUisatbr zu- uhd absch^tbaWistif ^ 

• S Durch die Erfindung wird ermoglicht, dafl der Kraftwagen ' ^\^ea^^§^^0L^ 
: tetem Stabilisator bei Straflenfahrt und mit abgeschaltetem StabiUsator>l: iBte--;! . ' 
; bei Gelandefahrt gleich gtinstige Fahreigenschaften eritwickeln k^^X'^X^' 
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In vorteilhafter Ausgestaltung des Erfindungsgedankens konnen die Mit- 
tel zum Zu- und Abschalten des Stabilisators in Abhangigkeit von einer 
nur bei Strafienfahrt oder nur bei Gelandefahrt in Betrieb zu nehmenden 
Vorrichtung automatisch in Tatigkeit treten, so dafi keine besonderen 
Handgriffe ausgefuhrt werden miissen, wenn ein Ubergang von StralJen- 
fahrt zu Gelandefahrt und umgekehrt stattfindet. 

Bei einem Kraftwagen, bei dem der Stabilisator aus einem Drehstab be- 
steht, kann der Drehstab in einfacher Weise von zwei Teilen gebildet 
werden, die durch eine losbare Kupplung miteinander verbunden sind. 

Wenn der Kraftwagen einen Allradantrieb besitzt. der bei Straflenfahrt 
durch Abschalten eines Druckmittels ausgeschaltet wird, kann die Anord- 
nung vorteilhaft derart getroffen sein, dafi mit dem Abschalten des den 
Allradantrieb einschaltenden Druckmittels das gleiche Druckmittel auf 
die Kupplung im Sinne einer Verbindung beider Telle des Drehstabes einwirkt 

Die Kupplung kann aus einem an einem Teil des Drehstabes fest angeord- 
neten Klauenstiick und aus einem an dem anderen Teil des Drehstabes 
verschiebbar angeordneten Klauenstiick bestehen, das durch Druck einer 
Feder aufler Eingriff mit dem Klauenstiick des einen Teiles und durch 
Druck des Druckmittels in Eingriff mit diesem Klauenstiick gehalten xst. 

Das verschiebbare Klauenstiick kann durch einen in einem zylindrischen 
Gehause angeordneten Ringkolben, auf den das Druckmittel einwirkt, 
betatigt werden. 

in der Zeichnung ist der Gegenstand der Erfindung in einem Ausfuhrungs- 

beispiel dargestellt. 

Bei einem Nutzkraftwagen mit durch Druckluft ein- und ausschaltbarem 
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Allradantrieb sind die Rader einer Achse durch einen als Drehstab 1 
ausgebildeten Stabilisator miteinander verbunden. Um die Moglichkeit 
zu schaffen, den Stabilisator bei Gelandefahrt des Nutzkraftwagens 
auszuschalten und bei Strafienfahrt zuzuschalten, besteht der Drehstab 1 
aus zwei Teilen 2, 3, die durch eine losbare Kupplung 4 miteinander 
verbunden sind. 

Die Kupplung 4 besteht aus einem verdreh- und verschiebefest am 
Teil 3 des Drehstabes 1 angeordneten Klauenstiick 5, aus einem ver- 
drehfest, jedoch verschiebbar am Teil 2 des Drehstabes 1 angeordne- 
ten Klauenstuck 6, aus einem mit dem Klauenstiick 6 zusammenarbei- 
tenden Ringkolben 7, aus einem zylindrischen Gehause 8, das am Teil 3 
des Drehstabes 1 befestigt ist, und aus einer Druckfeder 9. Der Ring- 
kolben 7 bildet mit dem Gehause 8 einen Ringraum 10, der xiber eine 
Bohrung 11 an das den Allradantrieb zu- und abschaltende Druckluft- 
system angeschlossen ist, und zwar derart, dafl beim Ausschalten des 
Allradantriebes, das automatisch bei Strafienfahrt erfolgt, der Ring- 
raum 10 beluftet wird. Dadurch wird iiber den Ringkolben 7 das Klauen- 
stiick 6 in Pfeilrichtung 12 in Eingriff mit dem Klauenstuck 5 gedriickt. 
Beide Teile 2, 3 des Drehstabes 1 sind drehfest miteinander verbunden. 
Fur Strafienfahrt ist der Drehstab 1 als Stabilisator zugeschaltet. 

Beim Einschalten des Allradantriebes bei Gelandefahrt wird der Ring- 
raum 10 entliiftet, so dafi das Klauenstuck 6 durch die sich am Gehau- * 
se 8 absttitzende Druckfeder 9 entgegen der Pfeilrichtung 12 aufler 
Eingriff mit dem Klauenstuck 5 kommt. Die Teile 2, 3 des Drehstabes 1 
sind voneinander getrennt. Es ist keine Stabilisatorwirkung vorhanden. 


209820/0169 


-4- 


w 2053649 

_ 4 - Daim 8870/4 

P 20 53 649. 6 

Anspruche 

Ausbildung eines zwischen den Radern einer Achse eines Kraftwagens, 
insbesondere eines gelandegangigen Nutzkraftwagens, angeordneten 
Stabilisators, dadurch gekennzeichnet, dafi Mittel vorgesehen sind, 
mit denen der Stabilisator zii- und abschaltbar ist. 

2. Ausbildung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi die Mittel 
zum Zu- und Abschalten des Stabilisators in Abhangigkeit von einer 
nur bei Strafienfahrt oder nur bei Gelandefahrt in Betrieb zu nehmen- 
den Vorrichtung automatisch in Tatigkeit treten. 

3. Ausbildung nach den Anspruchen 1 und 2 bei einem Drehstab als Sta- 
bilisator, dadurch gekennzeichnet, dafi der Drehstab (1) aus zwei 
Teilen (2, 3) besteht und beide Teile durch eine losbare Kupplung (4) 
miteinander verbunden sind. 

4. Ausbildung nach Anspruch 3. bei einem Nutzkraftwagen mit Allradan- 
trieb, der bei Strafienfahrt durch Abschalten eines Druckmittels aus- 
geschaltet wird, dadurch gekennzeichnet, dafi mit dem Abschalten des 
den Allradantrieb einschaltenden Druckmittels das gleiche Druckmittel 
auf die Kupplung (4) im Sinne einer Verbindung beider Teile (2, 3) des 
Drehstabes (1) einwirkt. 

5. Ausbildung nach den Anspruchen 3 und 4, dadurch gekennzeichnet, dafi 
die Kupplung (4) aus einem an einem Teil (3) des Drehstabes (1) fest 
angeordneten Klauensttick (5) und aus einem an dem anderen Teil (2) 
des Drehstabes verschiebbar angeordneten Klauenstuck (6) besteht, 
das durch Druck einer Feder (9) aufier Eingriff mit dem Klauensttick 
(5) des einen Teiles (3) des Drehstabes und durch Druck der Druck- 
mittel in Eingriff mit diesem Klauenstuck gehalten ist. 
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Ausbildung nach den Anspriichen 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, 
dafi mit-dem verschiebbaren Klauenstiick (6) ein in einem zylindri- 
schen Gehause (8) angeordneter Ringkolben (7) zusammenwirkt, 
auf den das Druckmittel einwirkt. 
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